L0dzka Kolej Aglomeracyjna” sp. z o.o.

ZALACZNIK NR 1

CHARAKTERYSTYKA ELEMENTOW INFRASTRUKTURY KOLEJOWEJ BOCZNICY:

ZAPLECZE TECHNICZNE SPOLKI LKA” SP. Z 0.0. — tODZ WIDZEW’

1. Okregi nastawcze i posterunki techniczne na Bocznicy oraz ich obsada:

1)
2)

3)

5)

2. Tory na Bocznicy:

Cata infrastruktura kolejowa Bocznicy stanowi jeden okreg nastawczy.
Granica okregu przebiega:
— od strony zachodniej (kierunek t6dz Fabryczna) — prostopadle do osi

toru nr 201, na wysokosci Tm 100 w km 4,921 linii nr 17 £6dz Fabryczna

— Koluszki (km 0,053 bocznicy),
— od strony wschodniej (kierunek Koluszki) — prostopadle do osi toru nr

202, na wysokosci Tm 137 w km 5,751 linii nr 17 t6dz Fabryczna —

Koluszki (km 0,886 Bocznicy).
Obstuga rozjazdéw nr 24 i 47 oraz sprzezonych z nimi wykolejnic nr 24 i 47,
a takze tarcz manewrowych Tm 15 i Tm 21, zabudowanych, odpowiednio,
na torach nr 201 i 202, jest prowadzona z nastawni LCS todz Widzew przez
pracownikéw zarzadcy infrastruktury PKP PLK S.A.
Wszystkie rozjazdy uktadu torowego Bocznicy oraz znajdujgce sige na niej
urzadzenia srk sg zdalnie sterowane z posterunku nastawczego Bocznicy o
nazwie ,Centrum Sterowania” (w skrécie: ,CS”), umiejscowionego na

pierwszym pietrze hali przegladowo — naprawczej zaplecza.

Obsade posterunku stanowia pracownicy posiadajacy kwalifikacje

zawodowe dyzurnych ruchu lub nastawniczych.
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Oznaczenia w tabeli: Tm 107 — tarcza manewrowa, (t21-111) lub (116-t202) — numer licznika
osi, Wk — wykolejnica, PR — poczatek rozjazdu, KR — koniec rozjazdu, b.h.z. — brama hali od
strony zachodniej, b.h.w. — brama hali od strony wschodniej, b.k.0. — belka kozta oporowego,
zas.k.o0. — poczatek zasypki przed koztem oporowym, k.p.z. — krawedz przejazdu wzdtuz hali po
stronie zachodniej, k.p.w. — krawedz przejazdu wzdtuz hali po stronie wschodniej, *) — rozjazd
stacji todz Widzew, 201 — numer toru niezaliczanego do pojemnosci Bocznicy, E — tor

zelekiryfikowany.
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1) Ogdlna dtugos¢ toréw na Bocznicy wynosi 3 835 m:
2) Pojemno$¢ Bocznicy — maksymalna ilosé pojazdéw kolejowych, jaka moze
jednoczesnie znajdowac sie na torach Bocznicy (bez toréw wyciagowych,
objazdowych i przegladowo — naprawczych), pozwalajaca jednak zachowaé

jej petng sprawnos¢ eksploatacyjng (z uwzglednieniem wspdfczynnika
rezerwy eksploatacyjnej: ,0,6”) — wynosi:

a) dla ezt typu Flirt 3 (dt. 45,70 m) — 22 pojazdéw,

b) dla ezt typu EN 57 (dt. 64,77 m) — 15 pojazddw.

3. Rozjazdy i wykolejnice na Bocznicy oraz rozjazdy kierujace na Bocznice:
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114,
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Oznaczenia w tabeli: Rz — rozjazd zwyczajny, Rid — rozjazd tukowy dwustronny, 49E1 — typ

rozjazdu, suw. — zamkniecie nastawcze suwakowe, Wk — wykolejnica, CS — oznaczenie
posterunku nastawczego na Bocznicy (Centrum Sterowania), e — elekiryczny sposéb
przestawiania zwrotnic. :

4. Urzadzenia zabezpieczajgce i sterowania ruchem na Bocznicy:

1)

Do zewnetrznych urzgdzen srk zabudowanych przy lub na torach Bocznicy
m.in. naleza: napedy zwrotnicowe z kontrolg potozenia iglic typu EEA-5,
wykolejnice, $wietlne tarcze manewrowe (latarnie sygnatowe typu EHA-22),
wskazniki, czujniki kota typu ELS-95 systemu licznika osi (SOL-21)
przeznaczonego dla kontroli niezajetosci toréw i rozjazdéw oraz siec
kablowa z armaturg (szafy kablowe, garnki kablowe, skrzynki kablowe).

Pod pojeciem wewnetrznych urzadzen sterowania ruchem kolejowym
nalezy rozumie¢ cze$¢ urzgdzen srk umieszczonych w wydzielonych
pomieszczeniach zamknietych hali przegladowo — naprawczej zaplecza
(mikroprocesorownia) oraz w pomieszczeniu obstugi  nastawnicy
komputerowej (nastawnicownia), spetniajgcych warunki bezpieczenstwa
prowadzenia ruchu kolejowego, nastawianych z punktu sterujacego na
stanowisku operatorskim, lub dziatajgcych samoczynnie na podstawie
odbieranych zewnetrznych sygnatéw sterujgcych. Do wewnetrznych
urzadzen srk nalezy zaliczy¢: komputer zalezno$ciowy, sterowniki
obiektowe, szafe urzgdzen wewnetrznych systemu licznika osi typu EAS-4,
system zasilania urzgdzen Bocznicy, komputerowy pulpit nastawczy.
Urzadzenia wewnetrzne srk sg powigzane z urzadzeniami zewnetrznymi i
sterujg nimi, przetwarzajac informacje o ich stanie i dziataniu.

Jako system zaleznosciowy stosowany jest na Bocznicy komputerowy
systemem urzadzen srk typu EBI Lock 950 wersja 4, ze sterownikami
STC-2.

W nastawnicach EBI Lock 950 w. 4, na stanowisku operatorskim, jako
miejscowy komputerowy pulpit nastawczy stosowany jest podsystemem EB/

Screen 300.
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6) Urzadzenia srk na Bocznicy zasilane sg z dwdch niezaleznych sieci poprzez
zasilacz UPS. :

7) Plan schematyczny urzadzen sterowania ruchem kolejowym na Bocznicy
stanowi Zatacznik Nr 4 do Regulaminu.

8) Wykaz tarcz manewrowych stosowanych na Bocznicy przedstawia tabela:

Oznacz ; Sposob ;
Nazwa otile Przeznaczenie i kto obstuguje? Uwagi
1 2 3 4 5
Tarcza Tm 100 Wyjazd z okregu LCS tW od str. Elektrycznie,
manewrowa zachodniej w kier. toru nr 201 CS
Tarcza Wyjazd z toru nr 201 w kier. toréw Elekirycznie,
Tm 101
manewrowa zaplecza CS
Tarcza Tm 102 Wyjazd z toru nr 24a w Kier. toru nr Elektrycznie,
manewrowa 201 CSs
Tarcza Tm 103 Wyjazd z toru nr 23a w Kier. toru nr Elektrycznie,
manewrowa 201 CSs
Tarcza Trn 104 Wyjazd z toru nr 26a w kier. toru nr Elektrycznie,
manewrowa 201 (O]
Tarcza Tm 105 Wyjazd z toru nr 25a w Kier. toru nr Elektrycznie,
manewrowa 201 (OR]
liaicza Tm 106 | Wyjazd z toru nr 22 w kier. toru nr 201 | Cektrycznie,
manewrowa CS
Tarcza . . Elektrycznie,
R —— Tm 107 | Wyjazd z toru nr 21 w Kier. toru nr 201 és
Tarcza Tm 128 Wyijazd z toru nr 26¢ w kier. toru nr Elektrycznie,
manewrowa 202 CS
Tarcza Tm 129 Wyjazd z toru nr 25¢ w Kier. toru nr Elektrycznie,
manewrowa 202 CS
Tarcza ; : Elektrycznie,
RIS Tm 130 | Wyjazd z toru nr 22 w kier. toru nr 202 cs
Tarcza . : Elektrycznie,
S i) i N Tm 131 | Wyjazd z toru nr 21 w Kier. toru nr 202 cS
Tarcza Tm 132 Wyjazd z toru nr 23c w kier. toru nr Elektrycznie,
manewrowa 202 CS
Tarcza Tm 133 Wyjazd z toru nr 24¢ w kier. toru nr Elektrycznie,
manewrowa 202 CS
Teljoes Tm 134 | Wyjazd z toru nr 28 w kier. toru nr 202 Elektiyezais;
manewrowa CS
Teigeg Tm 135 | Wyjazd z toru nr 27 w kier. toru nr 202 Elektycanie;
manewrowa Y ' CS
Tarcza Wyjazd z toru nr 202 w kier. toréw Elektrycznie,
Tm 136
manewrowa Zaplecza CS
Tarcza Tm 137 Wyjazd z okregu LCS tW od str. Elektrycznie,
manewrowa wschodniej w kier. toru nr 202 Cs
Tarcza Whyjazd z toru nr 201 w kier. okregu Elekintaniz,
manewrowa | ™19 LCS £W ( od str. zachodnie; ) L ViF R
' : PLK S.A.)
Tarcza Wyjazd z toru nr 202 w kier. okregu Elostiyeznie,
Tm 21 s LCS LW (PKP
manewrowa LCS tW ( od str. wschodniej ) PLK S.A.)

5. Przejazdy kolejowe i przej$cia dla pieszych w poziomie szyn na Bocznicy:

1) W bezposrednim sasiedztwie z Bocznica, poza jej granicami od strony
poétnocnej, w miejscu skrzyzowania w poziomie szyn toru gtdwnego
dodatkowego stacji £6dz Widzew nr 104 i wewnetrznej drogi dojazdowej,
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prowadzacej od ul. Kosodrzewiny do Zaplecza Technicznego, urzadzony
jest przejazd kolejowo — drogowy kat. F, ktdrego obstuge wykonuje

racownik obstugi posterunku nastawczego Bocznicy (CS tKA) ,z
P y
odlegtosci™
Lokalizacja przejazdu —
(przejscia) 8324 Sggg;jﬁ Urzadzenia Uwagl
o N .(" 3 .
Nr toréw, na Q-%% (przejscia) zsgezrggggijgge (kto odpowiada za utrzymanie
ktérych przejazd [ N Y od miejsca przejez przejazdu?)
Km e e ¥ g g : (przejsciu)
(przejscie) jest ~ obstugi [m]
zlokalizowane
1 2 3 4 5 6
Zrzeéiggon W Szczegbtowy sposob obstugi i
roy%tki stalg utrzymania  przejazdu  regulujg
za?nkni b postanowienia Regulaminu obstugi
300.0 m otwiera?we ,przez przejazdu kolejowo — drogowego
5,067 E ( oéter e b lub przejscia, zatgcznik nr 6 do
(linia 104 P : st niniejszego  regulaminu, umowy
nastawczy |razie potrzeby A . ;
nr17) CS) T S korzystania z przejazdu zawartej
zpod g - miedzy uzytkownikiem bocznicy, a
rgchgns}\/stawnig zarzadca infrastruktury oraz umowy
LCS t.6d2 najmu miedzy uzytkownikiem, a
Widzai wspotuzytkownikiem bocznicy

2)

W celu potaczenia transportu kolejowego z transportem samochodowym na
Bocznicy, dla sprawnego jej funkcjonowania, na zewnatrz hali przeglagdowo
— naprawczej, wzdtuz $écian z bramami wjazdowymi, migdzytorza torow nr
23a, 24a, 25a, 26a (na diugosci 8 m) oraz toréow nr 23c, 24c, 25¢, 26¢, 27 i
28 (na dtugosci 84 m), zostaty utwardzone do poziomu szyn. Dodatkowo,
dla umozliwienia wjazdu na wyznaczone tory ciggnika szynowo -
drogowego, miedzytorza toréw nr 23a, 24a, 25a, 26a, w km 0,278, w
analogiczny sposéb jw., zostaly utwardzone do poziomu szyn na diugosci
6 m.

6. Oswietlenie na Bocznicy:

1)

5)

Do o$wietlenia kolejowych obiektow otwartych takich jak: tory, rozjazdy,
przejazdy, przejscia w poziomie szyn oraz obiektdw usytuowanych przy
torach kolejowych, stosuje sie na Bocznicy oprawy typu ,kolejowego” do
lamp sodowych Boyen 150 W kompensowane, |Pz65.

Oprawy typu ,kolejowego” sa stosowane wszedzie tam, gdzie istnieje
niebezpieczenstwo pomylenia $wiatta emitowanego przez opraweg
oswietleniowg z sygnatem wySwietlonym dla pojazdu kolejowego na
sygnalizatorze. Oprawy tego typu spetniajg wymagania okreslone przez
PKP PLK S.A. w ,Dokumencie Normatywnym Nr 01-5/ET/2008 (Oprawy
oswietleniowe)”.

Sposéb zawieszenia i rozmieszczenia opraw o$wietleniowych na Bocznicy
zapewnia wlasciwe i normatywne parametry os$wietlenia obiektow, nie
powodujac olénienia prowadzacych pojazdy trakcyjne oraz nie wptywajac
ujemnie na widocznos¢ i rozpoznawalno$¢ wskazan sygnalizaciji kolejowey.
Sterowanie os$wietleniem na Bocznicy jest automatyczne w funkcji
natezenia oswietlenia oraz czasu z mozliwo$cig sterowania recznego.
Oprawy zamontowane sg na wysiegnikach kolejowych pétokragtych krotkich
— 0,5 m, na stupach wirowanych, na wysokosci ok. 10,5 m nad poziomem
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6)

7)

Przyjeto najmniejsze $rednie natezenie oswietlenia

rownomiernosci oswietlenia wiekszej od 0,25.

Wykaz stupow oswietleniowych
technicznymi oraz sposob oswietlenia naobiektowego i wewnatrz hali

na Bocznicy wraz z

- 10 Ix,

przegladowo — naprawczej okreslono, odpowiednio, w tabeli 1 i 2:

Tabela 1
Typ 7 g
Lp. S,":;a Typ stupa sy&ﬁfﬁ:if:m. /| Ty oprawy T‘gﬁﬁ;ﬂg*"" spfxﬁﬁgﬁigﬁma
1. 1/1 |EOP10,5/2,5| WR2/250/5° |2*BOYM.S.150| 2 * HST 150W | Sterowanie autom.
2, 1/2 |EOP10,5/2,5| WR2/250/5° |[2*BOYM.S.150| 2 * HST 150W | Sterowanie autom.
3. 1/3 |EOP10,5/2,5| WR2/250/5° |2*BOYM.S.150| 2 * HST 150W | Sterowanie autom.
4. 1/4 |EOP 10,5/2,5| WR 2/250/5° |2 * BOYM.S.150( 2 * HST 1560W | Sterowanie autom.
5. 1/5 |EOP 10,5/2,5| WR2/250/5° |2* BOYM.S.150| 2 * HST 150W | Sterowanie autom.
6. 1/6 |EOP 10,5/2,5| WR2/250/5° |2 * BOYM.S.150( 2 * HST 150W | Sterowanie autom.
7. 1/7 |EOP 10,5/2,5| WR2/250/5° |[2* BOYM.S.150| 2 * HST 150W | Sterowanie autom.
8. 1/8 |EOP10,5/2,5| WR1/250/5° |1 *BOYM.S.150 1 *HST 150W | Sterowanie autom.
9. 1/9 |EOP 10,5/2,5| WR1/250/5° |1 * BOYM.S.150| 1 * HST 150W | Sterowanie autom.
10. | 1/10 |EOP10,5/2,5| WR 1/250/5° |1 *BOYM.S.150( 1 *HST 150W | Sterowanie autom.
11. 2/1 |EOP 10,5/2,5] WR2/250/5° |2 *BOYM.S8.150| 2 * HST 150W | Sterowanie autom.
12. | 2/2 |EOP 10,5/2,5| WR 1/250/5° |1 *BOYM.S.150| 1 * HST 150W | Sterowanie autom.
13. 2/3 |EOP 10,5/2,5| WR1/250/5° [1*BOYM.S.150| 1*HST 150W | Sterowanie autom.
14, | 2/4 |EOP10,5/2,5| WR1/250/5° |1 *BOYM.S.150| 1*HST 150W | Sterowanie autom.
15. | 2/5 |EOP 10,5/2,5| WR1/250/5° |1 *BOYM.S.150| 1 * HST 150W | Sterowanie autom.
16. | 2/6 |EOP 10,5/2,5| WR1/250/5° |1 *BOYM.S.150| 1* HST 150W | Sterowanie autom.
17. | 2/7 |EOP 10,5/2,5| WR1/250/5° |1 *BOYM.S.150| 1 *HST 150W | Sterowanie autom.
18. 31 |EOP10,5/2,5 WR1/250/5° |1 *BOYM.S.150| 1 * HST 150W | Sterowanie autom.
19. 3/2 |EOP10,5/2,5| WR1/250/5° |1 *BOYM.S.150| 1* HST 150W | Sterowanie autom.
20. | 3/3 |EOP10,5/2,5| WR1/250/5° |1 *BOYM.S.150| 1*HST 150W | Sterowanie autom.
21. 3/4 |EOP 10,5/2,5| WR1/250/5° |1 *BOYM.S.150| 1* HST 150W | Sterowanie autom.
22. | 41 | EOP12/25 | WR2/250/5° |2*BOYM.S.150| 2*HST 150W | Sterowanie autom.
23. 4/2 EOP12/2,5 WR2/250/5° |2 * BOYM.S.150| 2 * HST 150W | Sterowanie autom.
24. | 4/3 | EOP12/25 | WR2/250/5° |2 *BOYM.S.150| 2 * HST 150W | Sterowanie autom.
25. 4/4 |EOP10,5/2,5| WR1/250/5° |1 *BOYM.5.150| 1 *HST 150W | Sterowanie autom.
26. | 4/5 |EOP 10,5/2,5| WR1/250/5° |1 *BOYM.S.150| 1 *HST 150W | Sterowanie autom.
27. | 4/6 |EOP 10,5/2,5| WR 1/250/5° (1 * BOYM.S.150| 1 * HST 150W | Sterowanie autom.
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28. 4/7 |EOP 10,5/2,5| WR 1/250/5° [1*BOYM.S.150| 1* HST 150W | Sterowanie autom.
29. | 4/8 |EOP10,5/2,5| WR1/250/5° |1*BOYM.S.150| 1*HST 150W | Sterowanie autom.
30. | 4/9 |EOP10,5/2,5| WR1/250/5° |1*BOYM.S.150| 1 *HST 150W | Sterowanie autom.
31. 5/1 |EOP 10,5/2,5| WR2/250/5° |2*BOYM.S.150| 2 * HST 150W | Sterowanie autom.
32. | 5/2 |EOP12/2,5 | WR2/250/5° |[2*BOYM.S.150| 2 * HST 150W | Sterowanie autom.
33. 5/3 | EOP 12/2,5 WR2/250/5° (2 * BOYM.S.150| 2 * HST 150W | Sterowanie autom.
34. | 5/4 | EOP12/2,5 | WR2/250/5° |2*BOYM.S.150| 2* HST 150W | Sterowanie autom.
35. | 5/5 | EOP12/2,5 | WR2/250/5° |2*BOYM.S.150( 2 * HST 150W | Sterowanie autom.
36. | 5/6 | EOP12/2,5 | WR2/250/5° [2*BOYM.S.150( 2* HST 150W | Sterowanie autom.
37. 5/7 |EOPIO,5/2,5| WR1/250/5° [1*BOYM.S.150 1 *HST 1560W | Sterowanie autom.
38. | 5/8 |EOP10,5/2,5| WR1/250/5° |1*BOYM.S.150| 1 *HST 150W | Sterowanie autom.
39. 5/9 |EOP 10,5/2,5| WR1/250/5° |1*BOYM.S.150| 1 *HST 150W | Sterowanie autom.
40. | 6/1 |EOP10,5/2,5| WR2/250/5° |2*BOYM.S.150| 2 * HST 150W | Sterowanie autom.
41. | 6/2 |EOP10,5/2,5| WR2/250/5° |2*BOYM.S.150| 2 * HST 150W | Sterowanie autom.
42. 6/3 |EOP10,5/2,5| WR1/250/5° |[1*BOYM.S.150| 1* HST 150W | Sterowanie autom.
43. 6/4 |EOP 10,5/2,5| WR1/250/5° |1 *BOYM.S.150| 1 * HST 150W | Sterowanie autom.
44, 6/5 |EOP10,5/2,5] WR1/250/5° [1*BOYM.S.150| 1 * HST 150W | Sterowanie autom.
45. | 6/6 |EOP 10,5/2,5| WR1/250/5° |1*BOYM.S.150 1*HST 150W | Sterowanie autom.
46. | 6/7 |EOP 10,5/2,5| WR 1/250/5° |1 *BOYM.S.150 1 *HST 150W | Sterowanie autom.
47. | 6/8 |EOP 10,5/2,5 WR 1/250/5° |1 *BOYM.S.150| 1 *HST 150W | Sterowanie autom.
48, 6/9 |EOP 10,5/2,5| WR 1/250/5° |1 *BOYM.S.150| 1 *HST 150W | Sterowanie autom.
49, | 6/10 |[EOP 10,5/2,5| WR 1/250/5° |1 * BOYM.S.150| 1 *HST 150W | Sterowanie autom.
50. | 6/11 |EOP 10,5/2,5| WR 1/250/5° |1 *BOYM.S.150| 1* HST 150W | Sterowanie autom.

Uwaga: (*) Wszystkie oprawy wyposazone w ukiad kompensaciji mocy biernej.
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Tabela 2
Miejsce znajdowania sig Rodzaj llogé lam Sp?vs%or:}zsntiiri:;ima Uwadi
punktéw swietinych oswietlenia P a pea el
wytacznikiem
Oswietlenie naobiektowe
Nad bramami wjazdowymi -
naswietlacz POWERLUG2 | metahalogenko 8 Sterowanie
1x150 W prod. LUG z we automatyczne
odbtysnikiem asymetrycznym
Na scianie podtuznej od
strony toru 22 - naswietlacz ;
szczelny np. typu SONPACK metaha’lggenko 25 aifr%og‘;a:z[ﬁe
LX 1x 70 W prod. THORN z y
odbtysnikiem asymetrycznym
Na scianie pétnocnej
po%%ggiggz- 1" ;s;«git\!racgzm 4. | metahalogenko 5 Sterowanie
LUG z odblyénikiem we S
asymetrycznym
Oswietlenie w hali
Gtéwne: oprawa zawieszana ;
high - bay typu Mitra New pretanalangtin 100 reczne Seeienowe
we HIT/400 W ne
prod. ELGO
Oswietlenie pod pomostami
obstugowymi statymi -
przemystowa oprawa fluorescencyjne 34 reczne
zawieszana typ COSMO prod.
ES-SYSTEM 2x T8/58 W
Oswietlenie w kanatach i
fundamentach maszyn -
przemystowa oprawa typ fluorescencyjne 240 reczne
NEPTUN PC T8 prod.
LUXIONA POLAND
7. Syanaty, wskazniki i tablice informacyjne na Bocznicy:
Rodzaj Oz:?ecz Do:gczzjzgzgog‘?vw d Przeznaczenie Uwagi
1 2 3 4 5
Oznaczenie miejsca dokad
Tarcza zaporowa 21 Tory nr 27, 28 lmoga BYG Wykanywene
WStoj jazdy manewrowe przed
koztem oporowym
Wskaznik na Zakazuje wjazdu WSka.kal umles’z R X
: . prawe| strony torow nr 24a
torach We 4 Tory nr 24b, elektrycznych pojazdow i 24¢ oraz 25a | 25¢
zelektryfikowany 25b trakcyjnych na ww. : Ny
patrzgc w kier. toréw 24b |
ch tory o5b
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Zakazuje jazdy elektr. poj.

Wskazniki umieszczone z

Wskaznik na . ; ; p
trakeyjnych w kierunku prawej strony ww. toréw,
torach 1o 4 ; :
. We 4 | Torynr27,28 | zasypki piaskowej i kozidw | przed zasypka piaskowa,
zelektryfikowany . . ;
ch oporowych konczgcych | patrzgc w kierunku koztow
ww. tory oporowych
Bramy
wjazdowe / Zakazuje wykonywania Obraz sygnatu
Tarcza D1 wyjazdowe do jazd manewrowych — namalowany na bramach
zatrzymania »oto)” hali oraz na brama w stanie wjazdowych, widoczny z
teren Bocznicy zamknietym obydwoch stron bramy
(t. nr 201, 202)
Rozjazdy nr:
101, 102, 103, Wyznacza miejsce, do
Wskaznik ukresu | W17 | 104, 105, 110, | ktérego wolno zajgé dwa
111, 112, 113, sgsiednie tory taborem
114, 115, 116.
or : Wskazniki umieszczone z
Wyznacza miejsce zmiany j ;
, prawej strony toréw nr 201
o kanatu radiowego z . i i g
Wskaznik kanatu Dotyczy terenu i 202 przy wyjezdzie z
; W 28 ; i manewrowego na ;
radiowego catej Bocznicy . Bocznicy, ttem z nr kanatu
pociggowy (R 7) przy A ;
Wi : radiowego w Kier.
wyjezdzie z Bocznicy .
Bocznicy
Wskazn’lk! In'forlmUJa, czy Napiees W Wskazniki usytuowane
obechosci . sieci trakcyjnej toréw jest A : ; ;
o S Torynr23b i wzdtuz ww. toroéw, w ilosci
napiecia w sieci zataczone (kolor ;

; 26b : tacznie 20 szt. (po 5z
wewnatrz hali czerwony), czy nie (kolor Kkeizde] SiroRytor)
(wzdtuz toru) biaty) 4 ST

Wskazniki usytuowane

. o przy wjezdzie do /
Informujg, czy napiecie w gyt . .
s b it T S wyjezdzie z hali, z prawej
i sieci trakcyjnej torow jest g

Wskazniki : strony ww. torow (patrzac

o zatgczone (Kolor biaty: i )

obecnosci ; ; ; w kier. jazdy). UWAGA:

napiecia w sieci TRy aragn | dopls2ezalAey ISR, Wyswietlenie swiatta
Pie 26b poj. trakcyjnych), czy nie y

przy wjezdzie do
/ wyjezdzie z hali

(kolor czerwony:
zabraniajgcy jazde el. poj.
trakcyjnych)

biatego na wskazniku nie
jest rbwnoznaczne z
udzieleniem zezwolenia na
jazde el. poj. trake. (patrz
pkt 6.2.20).

1) Tarcze manewrowe stosowane na Bocznicy zostaty opisane w ust. 4
Zatgcznika Nr 1.

2) Stosowane na Bocznicy wskazniki, tarcze zatrzymania, tarcze zaporowe
oraz tablice informacyjne w porze nocnej nie oswietla sie dodatkowo.

8. Siec trakcyina na Bocznicy:

Opis urzgdzen sieci trakcyjnej na Bocznicy, plan rozmieszczenia i obstugi jej
odtacznikdw oraz zasady utrzymania sieci trakcyjnej okreéla zatgcznik nr 4 do
Regulaminu pracy bocznicy kolejowej.
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